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苏南运河苏州市区段三级航道整治工程项目承包单位:江苏通航建设工程有限公司合同号：SQ-HD3监理单位：江苏路达工程监理有限公司编号:003首件工程认可申请表致监理机构：苏州路达工程监理咨询有限公司苏南运河苏州市区段三级航道整治工程吴中区段航...
苏南运河苏州市区段三级航道整治工程项目
承包单位:江苏通航建设工程有限公司
合同号：SQ-HD3
监理单位：江苏路达工程监理有限公司
编号:003
首件工程认可申请表
致监理机构：
苏州路达工程监理咨询有限公司
苏南运河苏州市区段三级航道整治工程吴中区段航道项目SQ-HDJL3标监理组
根据要求我们已做好苏南运河苏州市区段三级航道整治工程吴中区段航道项目SQ-HD3合同段老护岸水下砼的首件工程，现申请该工程全面施工，请予以批准。
附件：1、施工作业指导书
2、首件施工总结
3、工序质量报验单
4、评定资料
5、质量保证措施
承包人：
日期：
施工单位自评意见：
优良□
合格□
不合格□
技术负责人：
****年**月**日
项目负责人：
****年**月**日
监理单位意见：
优良□
合格□
不合格□
专业监理工程师：
****年**月**日
总监理工程师：
****年**月**日
建设单位意见：
优良□
合格□
不合格□
现场负责人：
****年**月**日
本表一式三份，建设单位、监理、承包人各一份。
苏南运河苏州市区段三级航道整治工程SQ-HD3标老护岸水下砼作业指导书
一、工程概况
我公司中标的苏南运河苏州市区段三级航道整治工程吴中区段航道项目SQ-HD3标为三级通航标准，其中老护岸加固为B型预应力管桩加贴面砼结构，采用间距1m的单排管桩对老护岸进行加固，桩长为5m，直径为0.3m，管桩外侧浇筑0.3m厚的水下砼，水下砼顶标高程为1.4m，顶部设置现浇C30砼贴面，二、基础首件施工位置的选择
根据我标段现场情况，老护岸水下砼首件施工选择在右岸33K+083～33K+093处。
三、施工工艺实施情况
1、施工流程
施工准备
测量放样
水下清槽
预应力管桩施打
水下模板安装
水下砼浇筑
预埋插筋
四、施工方案
（一）、施工准备
确定好首件施工段后，优先选择施工班组，做好开工前的各项准备工作：
1、办理好开工前水上水下作业的各项手续，合理选择施工料场。
2、布置好施工现场“五牌一图”和各种警示标志。
3、项目部组织施工人员熟悉图纸进行技术、安全交底及教育培训工作；
4、做好各项原材料检测和水下砼的配比工作。
5、根据老护岸加固长度和施工技术要求，精心进行设备选型及确定数量，机械设备进场后，施工前进行调试工作，保证设备状况良好。
6、确定有相应资质的预应力管桩供货厂家。
（二）、测量放样
根据设计图纸要求和高程控制点进行施工放样，确定老护岸高程和底板前沿准确位置，按照检验批的长度，在老护岸上表明检验批分段编号，测量老护岸墙前水深，控制好墙前开挖标高，在老护岸上用红漆标明每根桩的位置。
（三）、墙前水下清槽
根据放样标示采用定位挖泥船进行墙前清槽，清槽过程中严格按照高程控制点控制好基槽高程，并确保槽底宽度，清槽时外坡按照
1：3坡比设置，清槽过程中避免机械碰撞老护岸墙体，清槽过程中随时检测槽底标高，清槽完成自检合格后报监理验收认可后进行下道工序。
（四）、预应力空心管桩施打
1、工艺流程：打桩船定位→
起吊预制桩
→
稳桩
→
打桩
a、就位桩机：打桩机就位时，应对准桩位，保证垂直、稳定，确保在施工中不发生倾斜、移动。
b、起吊预制桩：先拴好吊桩用的钢丝绳和索具，然后应用索具捆绑住桩上端吊环附近处，一般不宜超过30cm，再起动机器起吊预制桩。使桩尖垂直对桩位中心，缓缓放下插入土中，位置要准确；再在桩顶扣好桩帽或桩箍，即可除去索具。
c、稳桩：桩尖插入桩位后，桩入土一定深度再使桩垂直稳定。然后用线锤双向校正，桩插入时垂直度偏差不得超过0.5％。
d、打桩：打桩采用液压振动锤，将预应力空心桩液压振动下沉至设计标高。
2、沉桩的质量要求及注意要点
定位船就位后，用钢丝绳捆扎预制桩，使用起吊设备进行起吊。起吊时，应徐徐吊起砼桩，使其竖直后就位于标记的桩位，先轻击桩顶使其下沉0.5-0.8m并定位。在原驳岸底板前沿打桩，桩位容易向前走动，故放桩时要向后移一些。桩身稳定后应检查其竖直度及位置的准确性，垂直度偏差不超过5%，如发现偏差立即纠正。验收合格后，解去钢丝绳，使用振动锤夹住桩头锤击桩顶使其下沉至设计高程位置。
沉桩工作应一次沉到设计标高，中途不得停顿。沉桩过程中应保持打桩设备上的振动与桩身轴线重合，接近设计标高时应放慢沉桩速度，确保桩体定位准确。沉桩过程中做好贯入度和沉桩作业记录。
沉桩的贯入速度应保持均匀。沉桩作业的最后阶段，当贯入速度小于2mm时，应暂停打桩作业，如果桩顶还未达到设计标高，因查明原因采用增加振动力度或更换重锤等方法。
沉桩作业前应进行试桩，以确定沉桩施工的各项原始参数。
3、沉桩施工易产生质量问题及预防措施
打桩过程中，如果发生桩下沉速度剧变或桩身突然发生倾斜、位移或桩顶、桩身出现严重裂缝或破碎等情况应暂停，并及时与有关单位研究处理。
沉桩完成后应及时对桩位进行复测。
在沉桩过程中要随时观测老护岸及沿线建筑物稳定状况，如有异常变化，应停止沉桩并研究处理措施。
五、水下砼模板安装及要点
施工前根据设计图纸要求，制作定型钢模板，模板结构要简单便于拆卸，模板和支架要有足够的刚度和稳定性，以确保砼浇筑和振捣时模板或支架不至于发生明显扭曲变形。
模板安装时应根据事先放样点确定模板的准确位置，模板的支撑点一般采用型钢进行加固，型钢要有足够的强度，其间距不得大于1m,入土深度不小于1.5m,模板加固到位后应在模板外侧加土至1.0m左右，加强模板的支撑力度。模板安装结束后，其断面尺寸、线形、刚度要满足设计图纸及规范要求，并经监理验收合格后方可进行浇注。
模板安装示意图
六、水下砼灌注及注意事项
砼采用强制式拌和机配配料机集中拌合，拌和时必须严格按照水下C30砼配合比配置，并结合现场实际情况采用陆路或水路运输至施工现场，运输过程中采取保水措施，必要时进行二次拌合，砼浇注采用导管法，首拌料方量需经计算后确保导管有一定埋深，浇注过程中控制好导管的提升和移动，严禁不用导管直接抛洒砼，砼由模板一头向另一头推进，推进速度保持模板内水位低于已浇砼面，浇注结束后及时布置插筋。
七、老护岸施工检验标准
1、水下清槽
项次
检验项目
容许误差（mm）
轴线位置
槽底标高
0，-500
宽度
+500,02、预应力管桩
项次
检验项目
容许误差（mm）
设计标高处桩顶平面位置
桩身垂直度
10/m
桩顶标高
0，-1003、水下砼模板
项次
检验项目
容许误差（mm）
前沿线
标高
0，-10
截面尺寸
+10，-5
顶面对角线差
长度
±10
全高竖向倾斜
3H/1000
侧向弯曲矢高
L/1000且不大于25
相邻模板错台
24、水下砼
项次
检验项目
容许误差（mm）
顶面高程
0，-20
轴线位置
宽度
+50,0
八、老护岸加固施工安全保证措施
1、对参与施工的船舶（水下清障挖泥船、打桩船及运桩船）要手续齐全有效，并将相关资料报给监理及海事部门。
2、制定完善的安全、防污染、防汛防台等应急预案，并加强施工人员、船员的教育，提高安全意识，水上作业人员必须穿戴救生衣，船上配备相应的救生圈。
3、施工船舶施工时，安排专人瞭望来往船舶的行驶动态，船舶尽量顺靠河岸，少占航道，确保施工船舶和来往船舶的安全。
4、水下混凝土模板支立牢靠，严防施工船舶撞击模板，导致混凝土浇筑时因模板松动走模。
5、在施工水域上下游及施工现场设置交通安全警示标志、引航标志、夜间警示灯光信号等；并禁止夜间施工。
6、确定一名联系人（安全管理人员）与海事管理机构联系。
九、文明施工措施
1、施工场地管理规范化，标识齐全化。
2、施工区域安全标志醒目，危险区域禁令标志明显。
3、施工现场的水准点、轴线控制点、施工作业层等，均设置显著的标志牌。现场材料、半成品及构件必须按有关要求进行标识控制，标识牌整齐划一。
4、对现场的职工、民工及协作人员进行文明职工教育、法制教育，帮助施工人员树立文明、安全、质量意识。
5、施工人员讲究个人卫生、着装整齐。
苏南运河苏州市区段三级航道整治工程SQ-HD3标老护岸水下砼首件工程施工总结
为确保本工程能优质顺利的完成，按监理组要求，对老护岸加固工程进行首件施工，该首件工程在施工前已办理好开工前的各项施工手续，完成各项原材料检测、砼的配比工作，并交监理组复核认可签字，已于2024年5月6日完成预应力管桩施工，5月7日完成水下砼浇筑，并于5月9日组织项目部技术人员进行现场检测验收，现总结如下：
一、施工工艺实施情况
（一）、工艺流程
施工准备
测量放样
水下清槽
预应力管桩施打
水下模板安装
水下砼浇筑
预埋插筋
（二）、施工步骤
1、做好开工前的各项准备工作，包括办理好开工前水上水下作业的各项手续，合理选择施工料场；布置好施工现场“五牌一图”和各种警示标志；项目部组织施工人员熟悉图纸进行技术、安全交底及教育培训工作；做好各项原材料检测和水下砼的配比工作。根据老护岸加固长度和施工技术要求，精心进行设备选型及确定数量，机械设备进场后，施工前进行调试工作，保证设备状况良好；确定有相应资质的预应力管桩供货厂家。
2、测量放样
根据设计图纸要求和高程控制点进行施工放样，确定老护岸高程和底板前沿准确位置，按照检验批的长度，在老护岸上表明检验批分段编号，测量老护岸墙前水深，控制好墙前开挖标高，在老护岸上用红漆标明每根桩的位置。
3、墙前水下清槽
根据放样标示采用定位挖泥船进行墙前清槽，清槽过程中严格按照高程控制点控制好基槽高程，并确保槽底宽度，清槽时外坡按照
1：3坡比设置，清槽过程中避免了机械碰撞老护岸墙体，清槽过程中经常检测槽底标高，清槽完成自检合格后报监理验收认可后进行下道工序。
4、预应力空心管桩施打
a、沉桩的质量要求及注意要点
定位船就位后，用钢丝绳捆扎预制桩，使用起吊设备进行起吊。起吊时，应徐徐吊起砼桩，使其竖直后就位于标记的桩位，先轻击桩顶使其下沉0.5-0.8m并定位。在原驳岸底板前沿打桩，桩位容易向前走动，故放桩时要向后移一些。桩身稳定后应检查其竖直度及位置的准确性，垂直度偏差不超过5%，如发现偏差立即纠正。验收合格后，解去钢丝绳，使用振动锤夹住桩头锤击桩顶使其下沉至设计高程位置。
沉桩工作一次沉到设计标高，中途不得停顿。沉桩过程中应保持打桩设备上的振动与桩身轴线重合，接近设计标高时应放慢沉桩速度，确保桩体定位准确。沉桩过程中做好贯入度和沉桩作业记录。
沉桩的贯入速度应保持均匀。沉桩作业的最后阶段，当贯入速度小于2mm时，应暂停打桩作业，如果桩顶还未达到设计标高，因查明原因采用增加振动力度或更换重锤等方法。
b、沉桩施工易产生质量问题及预防措施
沉桩作业前应进行试桩，以确定沉桩施工的各项原始参数。打桩过程中，如果发生桩下沉速度剧变或桩身突然发生倾斜、位移或桩顶、桩身出现严重裂缝或破碎等情况应暂停，并及时与有关单位研究处理。沉桩完成后应及时对桩位进行复测。在沉桩过程中要随时观测老护岸及沿线建筑物稳定状况，如有异常变化，应停止沉桩并研究处理措施。
5、水下砼模板安装及要点
施工前根据设计图纸要求，制作定型钢模板，模板结构简单便于拆卸，模板和支架有足够的刚度和稳定性，确保砼浇筑和振捣时模板或支架不至于发生明显扭曲变形。
模板安装时应根据事先放样点确定模板的准确位置，模板的支撑点采用型钢进行加固，型钢有足够的强度，其间距为1m,入土深度1.5m左右,模板加固到位后应在模板外侧加土至1.0m左右，加强模板的支撑力度。模板安装结束后，其断面尺寸、线形、刚度基本满足设计图纸及规范要求，并经监理验收合格后进行浇注。
模板安装示意图
6、水下砼灌注
砼采用强制式拌和机配配料机集中拌合，拌和时按照水下C30砼设计配合比和现场砂石含水率配置了施工配合比，采用运输船将拌合好的砼运至施工现场，运输过程中采取了保水措施，到现场后进行了二次拌合，采用导管法浇注，首拌料计算方量为1.4m3,灌注时首先将导管在模板的端头就位，导管底口距基槽底约为30cm,首拌料完成后导管埋深约为40cm，浇注过程中控制了导管的提升和移动，砼由模板一头向另一头推进，推进速度保持模板内水位低于已浇砼面，整个浇筑过程用时3小时10分，砼方量为27.2
m3，浇注结束后及时布置了插筋。
二、主要机械、人员投入情况1、500型小型拌合楼一套；定位船二艘；运输船一艘；挖掘机一台；
振动打桩机一套。
2、首件工程施工现场配备了质检员、安全员、测量员各一名；机械操作工4名，砼工4名，立模工4名，普工3名。
整个首件工程中机械、人员配备较为合理，能够满足施工工艺流程要求，使得首件工程保质保量的顺利完成。
三、质保体系的建立和完成情况
加强质量管理，建立质量保证体系和施工过程质量控制体系。以项目经理为质量第一负责人。任质量领导小组组长与项目总工一同负责质量的全面管理工作，设置专职质量检查员，对整个工程质量进行具体监督管理，各施工班组设兼职质量检查员，各工序责任到人，做到层层把好质量关，发现问题及时整改。
四、现场检测与质量自评
1、检测结果
项次
检验项目
允许误差（mm）
实测偏差（mm）
检验结果
顶面工程
0，-20
0，-10
合格
轴线位置
40，35
合格
宽度
+50,0
+35，+20
合格
2、质量自评
首件工程质量达到合格标准，我们将认真总结将成熟的施工工艺推广至本工程整个新建护岸墙身施工中去。
五、施工中存在问题
1、模板支撑点偏少且刚度不够有胀模现象，砼成型后线形不够顺直，砼表面有轻微起伏现象
2、模板与老护岸接缝处处理不严密，有砼跑漏现象。
3、砼和易性稍差。
六、针对存在问题进行整改
1、增加模板水平垂直方向的支撑点，支撑点间距不得大于1m，同时调整支架的材料确保支撑点有足够的刚度，加强模板与老护岸墙身接缝处处理。
2、严格控制砼配合比，加强砼运输过程中保水措施，砼运至现场后必要时二次拌合。浇筑过程中控制好砼的顶面标高和轴线。
七、安全措施及落实情况
1、对施工人员进行安全教育，从思想上到认识到安全的重要性，设安全生产警示牌，做到警钟长鸣，防患于未然。
2、施工的船舶（水下清障挖泥船、打桩船及运桩船）手续齐全有效，并将相关资料报给监理及海事部门。
3、制定完善的安全、防污染、防汛防台等应急预案，并加强施工人员、船员的教育，提高安全意识，水上作业人员全部穿戴救生衣，船上配备相应的救生圈。
4、施工船舶施工时，安排专人瞭望来往船舶的行驶动态，船舶尽量顺靠河岸，少占航道，确保施工船舶和来往船舶的安全。
5、水下混凝土模板支立牢靠，严防施工船舶撞击模板，导致混凝土浇筑时因模板松动走模。
6、在施工水域上下游及施工现场设置交通安全警示标志、引航标志、夜间警示灯光信号等；并禁止夜间施工。
7、确定一名联系人（安全管理人员）与海事管理机构联系。
8、将安全生产目标分解到各施工队、班组，实现安全生产目标。
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